
La Dirección General de Carreteras del
Ministerio de Obras Públicas ha editado,
como cada año viene haciendo, un -mapa
del estado de los pavimentos en otoño-
invierno de 1975-76^. Se señalan en el ci-
tado mapa tartto las carreteras de la red
principal como aquellas otras estatalas,
marcando si se encuentran en buen, regular
o maI estado, así como los tramos que se
hallan en reparación, los nuevos tramos
abiertos al tráfico, los tramos abandonados
definitivameMe y bs puertos de montaña
que pueden presentar problemas de nieve.

La Idea es ewconNable, tanto rwia
cuanto que el arapa ae dlstrlbure gratui-
tamente. Y dedww la Idea, porque otra
cosa ea que la nNdad rpponda a b que
el mapa seiiah y rfewersa. SI ezarwba-
nwa laa csrreleraa de la provlncla de Ba-
da^oz o laa da w entorno mia prixlw^o, no
ea mudro b que noa dice el mapa en cues-
ttbn. Derrtro da b red prfnclpal, se seRalan
como en mal estado aiDunw tran^ de la
N-630 (SevfNa-0qñn), concntameMe el
trana Mirlda-Nmb con la provfncla de
Cieerea, por el Nortr hada SwIN, el
trana Fwn]a da Caabe - Moneaterfo, y ra
/uera de la provlwcla ds Badajoz, algunoa
puMoa entre Sawta Olafla y EI Ronquib.

En el resto de la red figuran como en
regular estado bs siguientes tramos: en la
C-423, de Ofivenza a Almendral, un pe-
queño tramo ates de Ilegar a esta pobla-
ción; en la C^37, bs últimos kilómetros
yendo de FuenOe de Cantos a Segura de
León; en la comarcal 503, erKre Herrera del
Duque y Sevilleja de la Jara, figuran tramos
en regular o mal estado en el último tramo
de la provincia de Badajoz. Y eso es todo.

Seguro que panorama tan halag ŭeño
hace sonreír a más de uno de cuantos no
tienen más remed'+o que andar trotando por
las can^eteras de ia provincia A buen se-
guro que no entienden lo de n buen estado•
con la mísma benevoiencía con lo que ve el
Ministerio de Obras Públic^. Y no es extra-
ño, por cuarKo hablar de carreteras en buen
estado, regularo mab, tíene mucho de rela-
tivo.

En la atiNwa Jefstura Provincial de
Obraa Públiesa noe daban la dave: sl sis-
tsma de claatllcación del Mlnisterb sigue
basindose en unoa aíbrba de vebcldad
posible de dreulaclón, que ya han que-
dado deet•sados. Si en buen estado se
contidera usa earnfara nacbnal por la
que se puede cieular a 70 Idlbmetroa por
hora, sa lópieo qw se dlga que todas es-
tin sn buew estado. Pero sso aerfa hace T5
añoa. f^oy nadie conaiderará buena un ca-
rrstara aaebnsl por la que no se pueda
circular a bastante mis vebcidad.

De ahi que haya que prescíndirdel mapa
a que nos referfamos al principio si quere-
mos analizar el estado de nuestras carrete-
ras con criterios más n3alistas.

En la Jefatura Provincial de Obras Públi-
cas, uno de bs ingenieros nos hada un
resumen q ue se acerca mása los hechos. La
N-V (Madrid-Badajoz) está en buen estado.
De la N-q0{Sevifla^íjón), se nos dijo que
está defonnada; es estrecha para el tráfico
que soporta (sób siete metros entre A1-
mendralejo y Los Santos de Maímona), por
lo que resufta incómoda; de Zafra hacia Se-
villa se dan Ia mano ia deformidad del pavi-
mento y la incomod"idad.

La N-4S2, ^e wre Badajoz con Grana-
da, por Zata, LNrens, Azuaga y Cbrdoba,
tfene una iwtensidad aredla dlarla de tr^
fleo ewtre 1.fMf/ y].50ff vehicuba: •Es tole-
rabM, aunqae no sea b mia adecuado;
alguwoa traaaa estin deformados, aun-
que no resuNDe tan inebmoda eomo la de
SevlNa; ds LNrena hada adelaMe ea ea-
treeha (unoa S wetr^oa) para la Importancla
que tNne. Ea esq carretera se estin reaL

:.ndo os.as .nt. zatra r u«.w., pan
wprtmlr Ma dNortaacionea. Mia ani dr!
LNrewa N rea^ obraa de ewaawdte a
sela atrwes da firBs da rwoa eals Id16a»-
troa M pr^tri^ wwaa IwwrNowea en lea
aíloa práslwaa pan eo^wuar enaaa-
ehMdol•.

La N-430, hipotMica Badajoz - Valencía
por Ciudad Real. como se sabe, tiene un
tramo sin conatruir. .Desde su arranque de
la N-V hasta Puerto Peña tiene una anchura
de siete metros y el fin^ne está en buenas
condiciones; pero para seguir hacia Ciudad
Real se hacen necesarios una serie de des-
víos por carreteras comarcales, que no la
hacen n^comendable-, nos dirfan en Obras
Públicas.

Otra carretera importaMe en el contexto
extremeño es Ia N-523, que une Cáceres
con Badajoz. •Es estrecha y tiene algunas
curvas peKgrosas, pero la intensidad de trá-
fico que tiene no resulta grave», nos dije-
ron.

La carretera Badajoz-HueNa se nos de-
finió como -eatrecha y tortuosa Desde su
conexión en Zafra hasta Fregenal de la Sie-
rra --nos estamos refiriendo a la N^35-
su estado es aceptable».

Se nos dijo asimismo q ue hay en marcha
más de 20 obras de transformadón de fir-
mes, pero sin que sean obras de ímportan-
cia.

Nasta aquf todo son venbnes ofiela-
lea. Y ofieial es tambNn la que se reflere a
puntoa r tranwa negroa, que amable-
rnente noe faclNtaba don Mtonb Carbo-
nero, Nte provlnclal de Triflco. Sabldo ea
que eonio punto neyro se cafifica aquel en
el que se producen trea o mia aecideMsa
ee un año. TarnbKn esto ea un poco relati-
vo, por cuanto estari en funelin de la In-
bnsldad medla de tráfico. En laa carrsts-
raa ds Fa provfncla se canaignaron como
puntoa nsgroa en ]N74 un total ds 16; se
procedlb a estudfarba y tratarba y se anu-
laron siete de ebs.

Porlo que respecta al presente año, es-
tos son los que se han producido: en la
carretera N-V (Madrid-Badajoz), el punto ki-
bmétrioo 342,900 (travesfa de Mirida,
cruce con el C. V. a Don Ahraro); p. k.
347,800 (cruce con el C. V. a Calamonte); p.
1^ 353,900 (cruce con el C. V. a Arroyo de
San Serván), y tres más en Ia travesia de
Badajoz, correspondieMes a bs cruces con
Ia N^32 con la Avenida de Colón y oon la
Avenida de Santa Marina.

En la N-fi90 (Gljón-SeviNa) ba puntoa
negroa estin bcaNzadoa en la travsata ds
Alnandralep y en el cruce con la N-432, en

laa prosimtdadea de Zatra. Otroa puntoa
negroa • cftar son ba .crucea •ntre la
N-4^0 con la N-42ti (Don Benlto-Mlajadae,
aaf como sl punto sn qu• se cruzan lae
carreteraa Gljón-Sevill• y Badajoz-
Granada, a 7 kllbmetroe ds Zafra.

SI bien se obeerva prictlcamente to-
dos ba puntoa negroa eetin bcaNzadoa
en crucea de carreteraa, Mbldamente ae-
ñaNzadoa, según nos Informan y en la ma-
yorfa de ba casoa con perfscta vlalblNdad.
La úMea coneluelón qus se deaprends de
eNo ea que be aeeldentea se producen por
no obaervar laa seRaNe de «atop• o«ceda
el paso•, o-como en laa traveafas de
Badajoz y otraa- no reepeLr ba semifo-
ros. En suma, Imprudsncla. Y no se podrin
evRar ba aceldeMea al bs conductorsa
hacen easo omfao de todae lae normaa. Lo
mab de todo ea qus eatoa desaprenalvoa
que tal hacen no solameMe se eompkan
la vida, alno qus se la wmpNcan a ba de-
máa.

DEL SER AL DEBER SER

Sf de lo que hay pasamoe a b que ssrfa
ideal, no ya smbarcindonoa •n utopfaa,
sino sn Idealse reaflzablee, la distaneia
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LAS PRIMERAS EXPERIENCIAS DEL b
Habto y escribo sobre -primeras experiencias»... Habrá que dar tiempo al tiempo.

Pero no está de más abrír Ia libreta y anotar los •primeros datos experimentales». Por
otra pan',e, se nos pide el intercambío, a través de nuestro periódico, de vivencias y
convivencias... Y a eso vamos.

La jomada sscolar. - La semana escolar se compone de cinoo días. Entre estos
cinco días hay q ue repartir treinta y tres hor]s de clase. Y... una de dos: o se carga el dia
con siete clases o se emplea ia mañana del sábado para estos menesteres... No sabe uno
cuál de las dos disyuntivas escoger.

EI chico y la chica Ilega a casa a las siete de la tarde. Le quedan tres apretadas horas
para estas ímprescindbles ocupaciones: merendar, relajarse, estudiar y cenar. Ah, iy
convivircon la familia! Resuttaquetres horasson muy pocas horasparatanto quehacer.

Se ha Ilegado a identificar la «jomada escolar» con la -jomada Iaboral» oficial. Y
i ojo[, se trata de chicos y chicas atenazados por la traumátiea edad de los años catorce.
Chicos que -ya no son» pero que -aún no son-. Los pobres acaban ei día rendidos,
agotados, perseguidos por el acelerante ritmo de dases y más dases... EI BUP resulta
más apretado y ahogante que el COU. Y no creamos q ue nuestro universitario es mucho
más mártir que nuestro chico o chica de los catorce.

Una de dos: o esto se aligera un poco o ba profesores nos limitamos al horario de
clases, de tal manera que el alumno haga lo que tenga que hacer dentro del tiempo
colegial -estricto».

Inmadurez - Se Ilega al BUP con una muy marcada y pluriforme inmadurez.
Vayamos por paRes. Por mucho que se quiera alígerar la «oosa», el alumno det BUP se
inicia ya en el método y aistema explicacional. Es verdad que más o que tanto como
explicar hay que dirigir el aprendizaje deI alumno. Pero la explicación, al menos como
núdeo, se impone. Y resutta que hay un poco (o un mucho) de aalto en ei vacfo entre el
facilismo intuicional de las fichas (ah, ila pfaga del fichismo!) y la necesidad de interrela-
cionar conceptos y realidades.

Inmadurez expresiva: al parecer, no se • redada» b suficieMe en la EGB. Los chicos
y chicas están acostumbrados a«poner» en los ocho o nueve puntos auspensivos la
-palabrita» peRinente para que la frase quede compieta. Pero la frase se les ha dado ya
hecha y estructurada. Vienen acostumbrados al fácil arte de la mera sustitucíón sinont-
mica. Les cuesta muy mucho el acudir al -Código» para entresacar elementos con los
q ue poder cif rar y descífrar mensajes tanto intelectuaies como afectivos. No construyen
para expresarse ni se expresan construyendo.

Otro género de inmadurez con el que se accede al BUP es el de Ia endeblez en el
ejercicio de los liamados hábitos superiores: reflexión, interpretación y crftica. Todo
ello se supone al menos como •ínicio- al comenzar el BUP. Y resulta que ahora nos
vemos en la necesidad no ya de afianzar tales hábítos, sino de iniciarlos.

EI e:amen wmo «constdlconarrte. y eoaio «ia.. - ta evaluación continuada no va

contra el examen. Acepta el examen como uno de los mucho
como control único y definitivo.

Pues bien, ae Ilega al BUP con • mentalidad de examen*. EI t
en su debido lugar al examen. Le cuesta aceptar eso de que, se
ordenaciones ministeriales del pasado mes de julio, se ha de evi
antes de la sesión evaluante. Ni el alumno ha entrado en el
continuada ni la evaluación continuada ha sido dimensionad+
alumno.

Llegan sin n motivación interna». EI examen es el prisma a 1
cosas y las realidades. Todo desde el examen. Y todo para el i
exa men...

LPara qui tlpo de alumnoe es el BUP?- Vamos e dividir a
en estas categorfas: a) Muy dotados. b) Bien dotados. c) Me
Suficientes. La pregunta es ésta: EI actual BUP, tal comoviene
po r Ia ley y po r los dec retos reg uladorea, E para q ub ti po de alum
que hablan de un 8UP -sblo» para Ios bien dotados. Los
problemático para los medianamente dotados. Y los que hab
mente inaccesible para los -suficientes».

Creo que el enj uiciamiento psicolbgico del 8UP resulta un p
esperar el ir y venir de las evaluaciones. Pero no eataria mal q ue
a señalar como n mini mo» para algunaa evaluaciones un •bien»
te», sin sobrecargar los textos o sin apretar más de lo q ue el pro+
^Cuántos lo alcanzarian?

iPor favor, no cutpemoa a nadlel - Loa españoies tendem
-otros» las responsabilidadea que han de ser «compartidas
improcedente e incalificable el cargar las culpas sobre éste o
tivo español...

Puede ser que el plan sea susceptible de esas «mejoras»,
sustanciales» previstos en la misma ley. Puede ser que fatte la
entre profesores y alumnos. Puede aer que el paso de la antigu
colegio sea excesivamente brusco. Puede ser que el profeson
haya Ilegado aún a la identificación con los nuevos planes.
profesores del BUP porque no se han identificado con Is E(i6.
profesores de EGB porque no se han identificado aún con Ic

Se trata, ai mple y Ilanamente, de aportar datos y experienci
Porque en esto de la educación es imposible que tiremos pfedr
demás sin apedrear el nuestro.

^ Ange


