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A TONO

Roban la espada a
Alfonso Xl

Delincuentes hondu-
refios robaron la espada
de una estatua de bronce
del Rey Alfonso Xl el
mismo dia que Espafia y
América conmemoraban
un nuevo aniversario del
descubrimiento del nuevo
mundo.

La plaza del rey Alfonso
Xlll en Tegucigalpa fue
inaugurada el 13 de junio
de 1979 por el entonces
jefe del Estado, general
Policarpo Paz Garcia, y por
don Juan Borbdn, Conde
de Barcelona, hijo de
Alfonso Xlil.

Alfonso Xl fue el autor
del Laudo Arbitral del 23
de diciembre de 1906,

la enorme estatua en
bronce.
El Rey, de pie, viste uni-
. forme militar, en su pecho
tiene varias condecora-
ciones, en su mano
derecha un sombrero
militar y en su izquierda
ahora solo la empuiiadura
de lo que fue su sable.
El sable fue cortado de
la empufiadura por sujetos
desconocidos que esca-
laron la base de granito.
La plaza es diariamente
frecuentada por los habi-
tantes de la capital, pese al
abandono en que se
encuentra, ya que la hierba
se ha convertido en
maleza y dos fuentes lumi-
nosas no funcionan.
Vecinos de la colonia
dijeron que el sable y su

Reagan podrd consolarse
del fracaso de la cumbre
de Reikiavik con una trufa
de un kilo de peso que le
han obsequiado las autori-
dades de la ciudad italiana
de Alba.

E! extraordinario- ejem-
plar del cotizadisimo

en Roma por el alcalde, el
jefe de la oficina de
turismo y un comerciante..

Afortunadamente, este afio no se ha producido
ninguna catastrofe de aviacion comercial en Espafia.

Mil novecientos ochenta y cinco se recuerda ain
como una de las fechas més negras de la aviacién en
el mundo, siempre cabe preguntarse si la

Licencia para volar

El Centro de Instruccion de Medicina Aeroespacial (CIMA) es el
organismo encargado de controlar el estado personal de los pilotos

LUIS CAPP

Las pruebas y los controles
médicos que los pilotos
comerciales y militares tienen
que superar en el Centro de
Instruccibn de Medicina
Aeroespacial (CIMA) son
duras y exhaustivas. Van
desde andlisis de sangre hasta

que de los reflejos de un piloto
en un momento de peligro
dependen gran cantidad de
vidas humanas.

Una anormalidad que
podria pasar desapercibida en
cualquier persona, puede
bastar para incapacitar tem-
poralmente a un profesional
de la aviacion. Para ello, el
CIMA cuenta con unos
medios técnicos (nicos en
Espaiia, aunque, como afirma
el coronel Gonzdlez de la
Puerta, director del centro,
al(n nos queda mucho camino
por recorrer para poder equi-
paramos,a las necesidades de
la aviacibn en nuestro pais y a
los. diversos centros del resto
del mundo desarrollado.

El CIMA nacié hace poco
menos de cincuenta afios, con
una tecnologia adecuada a
aquellos tiempos. Pero segin
fueron pasando los aios, esos
medios fueron quedédndose
obsoletos, mientras que la
industria aeronautica iba
desarrollandose cada vez més.
Esto obliga a un replantea-
miento de los esquemas del
CIMA, una nueva filosofia fun-
cional, y la exigencia de
mayores medios técnicos y
humanos, porque con lo que
ahora cuentan no cubre sufi-

En la actualidad, la inver-
sibn necesaria para igualar el
Centro de Instruccién Aeroes-
pacial a sus homélogos euro-
peos superaria los cuatro mil
millones de pesetas. Este
precio, afade el coronel Gon-
zilez de la Puerta, en contra
de lo que pueda parecer, es
un coste infimo, ya que
supone el 60 por ciento de lo
que vale un F-18, cuyo precio
esté alrededor de los siete mil
millones de pesetas.

responsabilidad recae sobre factores humanos. El
Centro de Instruccion de Medicina Aeroespacial
(CIMA\) es el tinico organismo médico que en nuestro
pais se encarga de prever esos posibles fallos

humanos.

CARVAJAL

DESORIENTADOR ESPACIAL. _ E piloto es introdu-
cido en la capsula, desde la que debe ejecutar las instrucciones
recibidas del exterior. El piloto carece en su interior de todo
punto de referencia. Con ello se espera que el aviador se fie de
sus instrumentos en situaciones como vuelo entre nubes o en

condiciones de baja visibilidad.

En el Centro de Instruccion
de Medicina Aeroespacial hay
dos vertientes: la seleccion y
el mantenimiento del per-
sonal, El personal civil es ele-
gido por la propia empresa,
cuyos aspirantes manda a
revisién para que certifiquen si
re(inen o no los requisitos que
marca la Organizacion de
Aviacion Civil Intemacional
(OACI).

En el proyecto de amplia-
cibn y modernizacion de
medios que en un futuro pro-
ximo va a realizar el CIMA, se
encuentra la adquisicion de
una centrifuga humana, cuyo
precio supera los 400
millones de pesetas, y un
complejo sistema de test de
vision, para medir la capa-
cidad visual de los pilotos.
Este nuevo aparataje es muy
costoso.

Cuando se habla de avia-
cién siempre se hace de cifras
elevadisimas. Son enormes
los presupuestos, pero tam-
bién lo son los niimeros de
victimas que pueden perecer

en un accidente. Ademas, hay
que pensar que con que se
avitara un solo accidente, la
inversion ya habria sido ren-
table.

En el Centro de Instruccion
de Medicina Aeroespacial hay
dos vertientes: la seleccion y
el mantenimiento del per-
sonal. El personal civil es ele-
gido por la propia empresa,
cuyos aspirantes manda a
revision para que certifiquen si
re(inen o no los requisitos que
marca la OACI, Organizacion
de Aviacion Civil Interna-
cional. Puede ocurrir que un
piloto ya seleccionado por una
compaiia sea dado de baja
por el CIMA al no superar la
revision. Las pruebas se rea-
lizan normalmente cada afio,
o cada seis meses, si el piloto
ya ha cumplido los cuarenta.

LA edad no perdona

La camara hipobérica, el
desorientador espacial, la silla
Barany y la cdmara insonori-
zada son algunos de los més

sofisticados aparatos en los
que los aspirantes a pilotos
deben demostrar sus cuali-
dades.

Las lesiones maéas fre-
cuentes con las que se
encuentran los médicos del
CIMA son las pérdidas de
aptitud por la edad. Habitual-
mente, en aerondutica, se es
muy exigente en los reconoci-
mientos iniciales, ya que hay
que elegir sblo a los mejores.
Si se intuye alg(n defecto ese
aspirante no es seleccionado.

Una vez que el piloto
supera las pruebas, se somete
a revisiones periodicas, que
son mucho maéas flexibles,
siempre y cuando cumplan las
condiciones que marca el
reglamento. Con la curva de
edad ocurre lo mismo. A los
pilotos de méas de cuarenta
anos se les exige menos, ya
que es normal que hayan per-
dido sensibilidad en el oido o
en la vista. De cualquier
manera, la frecuencia de
enfermedades en los pilotos
no va mas alld que en el resto
de la poblacién, sobre todo
teniendo en cuenta que,
debido a los rigurosos exéa-
menes por los que pasan cada
poco tiempo, la deteccibn
precoz de enfermedades hace
que éstas no tengan graves
consecuencias.

_Los desérdenes emocio-
nales se dan con cierta fre-
cuencia, sobre todo una situa-
cion tipica de estos profesio-
nales, la ansiedad de vuelo,
que tiene como sintoma una
angustia a volar. Aparece en
personas sometidas a situa-
ciones de estrés o que han
tenido algin accidente o caso
de emergencia en wvuelo vy,
aunque se suele superar, a
veces incapacita para ejercer
la profesion.

Una revision rutinaria suele
durar un dia. Si se observa
alguna anormalidad se pide
ayuda al hospital y se procede
a exploraciones méas selec-
tivas de dos dias. Las bajas
més frecuentes son las cau-
sadas por problemas cardiol&-
gicos, oftalmoldgicos y de
otorrinolaringologia.

Los militares, que tienen un
reglamento distinto, tienen su
propio esquema de limitacion.
Las pruebas més rigurosas
son a las que se someten los
pilotos de los aviones F-18,
los mas modernos e innova-
dores con los que cuenta el
Ejército espafiol.

VUELTA
DE HOJA

Esplas
MANUEL ALGANTARA

A los esplas ya les
mandan con el billete de
vuelta pagado. Los ameri-
canos y los rusos estén
pensando muy seri amente
obtener descuentos en las
lineas aéreas o bien orga-
nizar vuelos charters para
que los aviones cargados
de esplas puedan ofrecer
sus servicios a unos pre-
cios més favorables. Todo
parece indicar que el tra-
siego va a seguir, pero la
actual zarabanda de espias
se debe a represalias
mutuas. Los soviéticos
expulsan a diplométicos
yanquis acuséndoles de
participar . en actividades
incompatibles con su
estatus, que es la metafd-
rica férmula habitual, ya
que la palabra espionaje es
tabG en Rusia, y los yan-
quis expulsan a varios
diplométicos soviéticos

bles con su est atus, que es
el eufemismo habitual, ya
que la palabra espionaje
estd proscrita en Estados

Unidos. Total, que los
espias se pasan la vida via-
jando.

Cada semestre se oye
hablar de «el espia del
siglo», pero es esta una
profesion que sdlo hace
célebres a los que fracasan
en ella. Los buenos esplas
son los que no han figu-
rado jamés como tales y ni
siquiera han despertado la
menor sospecha. Por lo
tanto, ningin espla
famoso merece su fama,
ya que esta indica que le
han descubierto. Sélo los
esplas que hayan logrado
ocultar su condidbn son
acreedores al titulo,
porque un espia rodeado
de gran popularidad queda
invalidado para su ofido.
Un oficio muy duro y que
ademés obliga a una
modestia encantadora. Los
esplas pueden ser como
en las novelas de Le Carré,
pero no pueden ser ni
fatuos ni sordos.

Si las conversaciones
de Reykiavik hubiesen sido
més amistosas, no se
habria dado esta movilidad
laboral que va a obligar a
los esplas a ingresar en
sindicatos clandestinos y a
gastarse dinero en capu-
chas, ademés de gastér-
selo en gabardinas blancas
cruzadas y gafas oscuras.
En cualquier caso no hay
por qué preocuparse por el
futuro de la profesién: hay
tantos esplas que sdlo
expulsan a los que estén
repetidos.



