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Primera piedra de una planta solar en Don Alvaro
capaz de proporcionar energia a 65.000 hogares
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El Servicio de Cardiologia del Hospital de Mérida llama a
un emeritense ya fallecido que pidi6 cita hace tres afios

el largo recorrido».

Sin embargo otro escrito de esa
comunidad afirma que busca una
solucion para «canalizar el trafi-
co de largo recorrido entre la Ruta
de la Plata y el niicleo urbano de
Huelva, las zonas turisticas de la
costa occidental onubense y la
zona de produccion agraria inten-
siva del litoral».

«Una autovia no quita la otra,
son complementarias y nuestro
nuevo plan de infraestructuras
contempla las dos», siguen negan-
do las fuentes citadas. Asies, el
Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia (Pista) que esta en peri-
odo de informacion publica, pre-
vé en sus mapas tanto la autono-
mica Santa Olalla-Zalamea como
la nacional Zafra-Fregenal-Zala-
mea-Huelva.

Este plan, contintan argu-
mentando desde Sevilla, incluye
otras conexiones viarias simila-
res para comunicar el interior con
la costa en las provincias de Cadiz,
Malaga, Granada y Almeria. Lo
cual no quita, reconocen, que una
vez hechas tengan una utilidad
mayor que la regional.

La Junta lo descarta

Para la Junta de Extremadura el
asunto siempre ha estado bien cla-
ro: «El compromiso adquirido por

Para la Junta

el no hacerla

desde Extremadura
es «inadmisible»

«Esto puede ser
una buena sefal>,
indica el alcalde
de Fregenal

La via estatal podria
hacerse de Huelva

a Zalamea y conectar
con la andaluza

54 kildmetros,
250 millones
de euros

J. L. A. MERIDA

La iniciativa andaluza con-
siste en duplicar la calzada
de la carretera actual auto-
noémica A-461, que sale de
Santa Olalla y, tras pasar
por Zufre y Minas de Rio-
tinto, desemboca a la altura
de Zalamea la Real en la
nacional 435 Badajoz-Huel-
va. La estimacion es que la
nueva autovia tenga 54 kil6-
metros de recorrido y
suponga un desembolso de
entre 250 y 300 millones de
euros. El proyecto ha reci-
bido el nombre de ‘Conexion
mediante via de gran capa-
cidad entre la N-435 y la
Ruta de la Plata A-66. Zala-
mea-Santa Olalla del Cala’.
Debera plantear el estu-
dio informativo diferentes
alternativas en cuanto a tra-
zado y duplicacion de la cal-
zada. Entre ellas, el aprove-
chamiento del corredor de
la actual carretera A-461
para una autovia de nueva
construccion y la duplica-
cion de la calzada existente,
en caso de que lo permita el
trazado que hay ahora.

parte del Ministerio de Fomento,
que se refleja en el Plan Estraté-
gico de Infraestructuras y Trans-
portes, es construir una autovia
en el corredor Huelva-Zafra; es
decir, unir Huelva con Extrema-
dura por autovia. Cualquier otra
alternativa no seria admisible en
el compromiso del PEIT», res-
pondio a este diario la Consejeria
de Fomento.

El proyecto del Ministerio,
subraya la Junta extremena, se
denomina ‘Estudio informativo
de la autovia Zafra-Huelva’, esta
en fase de redaccién y en su
momento se sometera a informa-
cion pablica. En él se analizaran
«las diferentes alternativas para
este trazado, pero siempre dentro
del citado corredor».

Mas al sur «es peor»

Para el alcalde de Fregenal de la
Sierra, Juan Francisco Ceballos,
la noticia sobre la autovia auto-
noémica andaluza indica que el
Ministerio ha descartado hacer la
suya por Santa Olalla, punto de
arranque que dejaria marginado
a todo el sur de la provincia de
Badajoz y en especial a Fregenal
o Higuera la Real. «Puede ser una
buena senal», aventura el alcalde.

«Si lo hace la Junta de Andalu-
cia es porque el Ministerio de
Fomento no va a acometer esa
obra por ahi, y significa que la
hace por aqui, por Fregenal».

Desde la perspectiva nacional,
que es dar una buena alternativa
al paso por Sevilla, «cuanto mas
al sur se haga la autovia, menos
sentido tiene», porque aumenta-
ria el kilometraje.

El trazado previsto por el Minis-
terio para la conexiéon con Huel-
va, por el sur de Extremadura, «va
para adelante», asegura el alcal-
de frexnense.
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Vista del nuevo tramo, en la comarca del Ambroz, a la altura de la salida a Jarilla. / PALMA

La apertura del tramo entre
Villar y Aldeanueva une por
autovia Extremadura y Castilla

Ya esta en servicio, con una inversion de 48,5 millones

A. S. 0. PLASENCIA

Se nota que las autovias no vie-
nen con los radares instalados
de serie cuando se abren al tra-
fico. De lo contrario, otro gallo
sancionador cantaria a mas de
uno. Acaso por eso, o por la nove-
dad de ‘estrenarla’, hay quien va
como un rayo. Pese a las campa-
nas de sensibilizacion en los
medios de comunicacion y al
ventarron del norte que barre
los llanos del Ambroz. Pasa en el
altimo tramo de la A-66 abierto
al trafico ayer.

Son 14,4 kilometros compren-
didos entre el cruce de Villar de
Plasencia y la entrada sur a Alde-
anueva del Camino. Llega siete
anos después ser inaugurado el
primero. Pero esta dentro del
altimo plazo dado. E1 que anun-
cio6 la ministra de Fomento, Mag-
dalena Alvarez, a primeros de
diciembre, cuando inauguro
pomposamente los 26 kilometros
entre Plasencia Sur y Villar de
Plasencia.

El nuevo tramo esta desde
ayer abierto al trafico. Pero esta
vez no ha habido ministros que
llegan en helicoptero, gober-
nantes extremenos, ni regidores
locales. Todo se ha hecho sin la
habitual parafernalia y sin rui-
do informativo alguno. Y con el
hormigoén fresco en algunas
zonas de cuneta y la jardineria
por terminar en varios tramos
de medianas, laterales y roton-
das de los cruces.

Pero lo importante es que des-
de ayer puede atravesarse de
Norte a Sur Extremadura por la
Autovia de la Plata. O ir desde
Puerto de Béjar a Sevilla a tra-

vés de 366 kilometros.

En estos casi 14,5 kilometros
de nuevo trazado el Ministerio
de Fomento ha invertido, con fon-
dos Feder de la Union Europea,
mas de 48 millones de euros.
Cruza la carretera N-630 en dos
puntos mediante pérgolas. Los
accidentes geograficos mas des-
tacados que salva son los arro-
yos Garganta Ancha, Garganta
Madrigala y Garganta Perdida.

La intensidad media diaria de
circulacion, informa el Ministe-
rio de Fomento, es del orden de
los 6.000 vehiculos, con un por-
centaje de vehiculos pesados cer-
cano al 25%.

Enlaces

En la obra se han proyectado
varios enlaces. El primero conec-
ta con la provincial CC-15.2 a
Casas del Monte y Zarza de Gra-
nadilla. Es completo tipo dia-
mante. El segundo, un diaman-
te con pesas, conecta con la pro-
vincial CC-90, a Jarilla. El
tercero, también tipo diamante
con pesas, enlaza con la provin-
cial CC-11.1, a Villar de Plasen-
cia.

En cuanto al trazado, en el
tronco el radio minimo utiliza-
do en planta es de 1.250 metros,
la inclinacién maxima de la
rasante es de 3,5% y los acuer-
dos verticales convexos minimos
tienen parametros de 31.000
metros. La seccion tipo consta
de dos calzadas separadas de sie-
te metros de anchura, arcenes
interiores de un metro, arcenes
exteriores de 2,5 metros y ber-
mas de 1,5 metros. La anchura
de la mediana es de 10 metros.

Elfirme es una base de sue-

lo-cemento sobre una explanada
tipo E-3 obtenida con 80 centi-
metros de suelo adecuado, de los
cuales se estabilizan con cemen-
to los 30 centimetros superiores.
Sobre el suelo-cemento se dis-
ponen mezclas bituminosas en
capas de base, intermedia y roda-
dura. Esta altima esta consti-
tuida por una mezcla bitumino-
sa de tipo discontinuo con el fin
de aumentar la seguridad de la
circulacion con lluvia.

Estructuras y viaductos

Se han proyectado 24 estructu-
ras para la restitucion de todos
los caminos y vias de servicio
interceptadas por la autovia:

Ocho de ellas son viaductos
sobre arroyos y cuatro, pasos
superiores: uno en un enlace, dos
para paso de camino sobre la
autovia y uno para paso de fau-
na especifico de lince. Hay tam-
bién dos pasos inferiores para
vias de enlace bajo la autovia de
similar tipologia que los via-
ductos de un solo vano.Y ocho
pasos inferiores tipo marco para
la reposicion de caminos y pasos
de fauna.

Asimismo se han levantado
dos pérgolas para salvar los dos
cruces sobre la actual N-630; una
de ellas es doble, para salvar tam-
bién la antigua via férrea.

En la zona donde la autovia
coincide con la actual carretera
N-630 se proyecta el desvio de
ésta, de aproximadamente 2,5
kilometros de longitud.

Los términos municipales por
los que transcurre son Granja de
Granadilla, Casas del Monte,
Jarilla, Cabezabellosa y Villar
de Plasencia.



