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La demanda de otras regiones deja a
Extremadura sin ATS para sustituciones
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SOFIEX obtiene la certificacién de Applus+
de su sistema de gestion de la calidad

«Yotambién
quiero un
trozo de cintay

El ranking de la prevision
aplicada al campo de la poli-
tica y el protocolo lo enca-
bez6 ayer tarde el alcalde de
Hinojal. Para asegurarse la
instantanea, Antonio Mon-
tero se colgd de la muiieca,
funda incluida, su propia
camara fotografica. Quizas
eran muchos anos esperan-
do el dia de ayer.

El fue uno de los que se
llevé a casa un trozo de la
cinta de las banderas de
Extremadura y Espana que
cortaron a medias Ibarray
Caldera. «No le dé verglien-
za», le decia Ibarra a algu-
no de los que le rodeaban. Y
no les dio, no. Cogieron su
trozo de cinta otros cuantos
mas, entre ellos el conseje-
ro Luis Millan Vazquez, y
la alcaldesa de Plasencia,
Elia Maria Blanco, que no
perdi6 la oportunidad de
saludar al ministro invita-
do.

El acto de ayer tuvo ver-
tiente reivindicativa. Gru-
pos reducidos de vecinos de
Canaveral protestaron con
pancartas en las que pedian
alguna explicacion oficial
sobre el incendio que hace
unos dias arrasé casi dos
mil hectareas en los alrede-
dores del municipio. Los
vecinos exigen, ademas,
algln tipo de compensacion
por la pérdida que ha
supuesto el fuego.También
los hubo de Hinojal, con
pancartas en las que solici-
taban un enlace sur de la

autovia recién inaugurada
hacia el pueblo.

de Mérida, y la variante de Fuen-
te de Cantos) forman parte de una
ruta que conecta el norte con el
sur. «A nuestro lado vive gente,
no somos los inicos habitantes
de este mundo», dijo Ibarra, que
también se refirié a una cuestion
obligada al hablar de infraes-
tructuras: los plazos.

El retraso historico

«Esta infraestructura llega no con
quince, sino con cincuenta anos
de retraso», afirmo el jefe del Eje-
cutivo autonémico. «Uno de los
graves problemas de verdad de
Extremadura ha sido la incomu-
nicacion», reflexiono6 el presi-
dente, y si hace 23 afios hubiéra-
mos tenido las comunicaciones
que tenemos ahora, las cosas
habrian sido distintas».

Segun Ibarra, «nos ha tocado
hacer lo que otros no nos hicie-
rony», por lo que considera que «ha
llegado la hora de Extremadura».

El maximo responsable del
Gobierno regional calific6 a los
dos tramos abiertos ayer como
«los mas complicados y peligro-
sos de la Autovia de la Plata por
Extremadura», y su apertura al
trafico como «un anhelo conver-
tido en realidad». Por ello, dio las
gracias «tanto al Gobierno que
empez0 las obras como al que las
ha terminado».

Panordmica del puente ‘Arcos de Alconétar’, de 400 metros de |
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argo y 220 de alto, en el tramo Cafaveral-Hinojal. / MARISA NUREZ

Y al final, el ‘puente tuneado’
gano al viento

Lo dijo el presidente Rodriguez
Ibarra, y lo refrendaran los téc-
nicos. Los dos tramos inaugura-
dos ayer son los mas dificiles de
la Autovia de la Plata a su paso
por Extremadura. Y gran parte
de la ‘culpa’ hay que atribuirse-
la al puente sobre el rio Tajo.

Su historia la han podido
seguir en varios reportajes publi-
cados en HOY, y desde ayer, cual-
quiera con un punto de curiosi-
dad lo puede ver. Merece la pena.
Al llegar a su inicio, en un sen-
tido o en otro, saluda con un car-
tel: ‘Rio Tajo. Arcos de Alconé-
tar. 400 metros’. O sea: el cauce
que salva, el nombre que le han
dado y su dimensiones a lo lar-
go. Esa es su denominacion ofi-
cial, la de los carteles, la que apa-
recera en los mapas.

Pero ese viaducto (en realidad
son dos, uno para cada sentido)
tiene otro nombre. Es el ‘puente
tuneado’. No es un invento de lite-
ratura facilona. Los propios téc-
nicos que han trabajado duran-
te meses en su montaje, que han
padecido en primera persona el
quebradero de cabeza de su com-

LOS DATOS
Tramo Caiaveral-Hinojal:

Longitud: 14,4 kildmetros.
Pendiente maxima: 3,6 por ciento.
Viaductos: 3.

Pasos inferiores (caminos y pasos
de fauna): 13.

Actuacion mas compleja: ‘Arcos de
Alconétar’ (el ‘puente tuneado”). 400
metros de largo y 220 de alto.
Enlaces: 2 (uno para acceder a Cafia-
veral y otro para entrar en Hinojal).
Inversion total: 68 millones de euros.

Tramo Hinojal-Céceres.

r Longitud: 21,4 kildmetros.

plejidad, lo bautizaron asi hace
tiempo. Y el nombre, claro, escon-
de una historia.

Si por algo se distingue no es
por su altura o por lo ancho del
cauce que salva. Su arco de luz
(la altura en su punto mas ele-
vado) es de 220 metros, una can-
tidad nada despreciable que le
sitia entre los primeros de Espa-

na, pero lo que de verdad le dis-
tingue de cualquier otro es su
montaje. «Pionero», lo califico el
Ministerio de Fomento desde el
principio.

Sus dos arcos (uno por table-
ro o sentido) se elevaron al cielo
divididos en dos partes cada uno.
Y fueron descendiendo hasta jun-
tarse. Se podia ver desde uno de

De derecha a izquierda, Juan A. Tovar, Manuel Amigo, Vazquez
de Miguel, José Maria Saponi, Carmen Pereira, el ministro de
Trabajo JesUs Caldera y Rodribuez Ibarra. / MARISA NUREZ

» Pendiente maxima: 4 por ciento.

» Pasos inferiores: 12.

» Pasos superiores: 7.

» Enlaces: 4 (un cambio de sentido,
con acceso a Santiago del Campo;
entrada a Casar de Caceres Norte, y
Casar de Cdceres Sur y enlace de
Cdceres norte, junto ala glorieta
situada al lado del Centro de Con-
servacion de la Carretera, que conec-
ta con la N-630).

» Inversion total: 92 millones de euros.

» Inversion total final entre los dos
tramos: Alrededor de 170 millones
de euros.

Caceres-Madrid por Trujillo:

p Caceres-Truijillo: 47 kildémetros por
la carretera nacional 521.

» Trujillo-Madrid: 258 por la A-5 (66
hasta Navalmoral y 192 desde alli
hasta la capital espafiola).

Caceres-Madrid por Plasencia

p» Para ir a Madrid: Por Plasencia
(opciodn valida desde ayer).

p Caceres-Plasencia: 58 kildémetros
por la A-66 (contados desde la roton-
da situada justo antes del Centro de
Conservacién, una vez pasado el

los puentes de la carretera nacio-
nal 630, en una imagen cierta-
mente llamativa. Tanto que entre
los vecinos de Hinojal, el muni-
cipio mas préximo a esa infraes-
tructura, se extendio la costum-
bre de «ir a ver como va el puen-
te». Una vez completado el
primer arco, surgioé el problema:
resonancias. Por uno u otro moti-
Vo, el caso es que la estructura se
movia mas de la cuenta. Y la
opcion que tomaron los especia-
listas fue ‘tunearlo’, o sea, ir sol-
dando unos deflectores (solapas
metalicas) a lo largo de todo el
arco. Asi se conseguia ‘enganar’
al aire y que no se produjese el
denominado ‘efecto tunel de vien-
to’, causa de la vibracién excesi-
va.

La intrahistoria del puente tie-
ne mil detalles que han alimen-
tado la rumorologia en Cahiave-
ral e Hinojal. La taltima, que no
se apago hasta ayer por la tarde,
decia que s6lo se iba a abrir un
tablero, porque el otro no estaba
acabado. Al final, el ‘puente tune-
ado’ se impuso. Gano él. Perdio
el viento.

Poligono de Las Capellanias). La auto-
via se acaba con el final del tramo
Cafiaveral-Plasencia, desde donde
hay 5,3 kildmetros hasta la rotonda
de Fuentiduefias, en la que se toma
la EX-A1. Los 58 kilémetros del tra-
mo Cdceres-Plasencia estan dividi-
dos en tres tramos: C4ceres-Hinojal
(21,4 kildmetros), Hinojal-Cafiaveral
(14,4) y Caflaveral-Plasencia (22,3).
» Plasencia-Navalmoral: 52 kiléme-
tros por la autovia regional EX-AT,
inaugurada el pasado mes de mayo.
» Navalmoral-Madrid: 192 por la A-5
(Autovia de Extremadura).




